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(57) Die Erf Indung betrifft ein Verfahren zur Reduzie- 
rung einer aus Fahrzeugen einer Fahrzeugfiotte. insbe- 
sondere einer Stichproberrfahrzeugflotte zu 
Qberlragenden Datenmenge von Fahrzeugdaten, die 
Informationen uber den Betriebszustand und/oder die 
Umgebung der Fahrzeuge enthalten. und Positionsda- 
ten. die Informationen uber die Position der Fahrzeuge 
in einem vorbestimmten Kbordinatensystem jeweils zu 
einem bestimmten Zeitpunkt enthatten, nach Erfassen 
der anfallenden Fahrzeug- und Positionsdaten im Fahr- 



zeug fur die drahtlose Ubertragung der Fahrzeug- und 
Positionsdaten an einen ubergeordneten Verkehrsrech- 
ner. Dabei wird den Fahrzeugen der Fahrzeugfiotte vor- 
gegeben. welche der anfallenden Fahrzeug- und 
Positionsdaten unter welchen Bedingungen an den 
ubergeordneten Verkehrsrechner zu ubertragen sind, 
und die Vorgaben sind von einer auBerhalb der Fahr- 
zeuge fest angeordneten Vorgabeeinrichtung drahtlos 
beeinfluBbar. 
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Beschreibung 

Die Erf indung betrifft ein Verfahren zur Reduzierung 
einer aus Fahrzeugen einer Fahrzeugflotte. insbeson- 
dere einer Stichprobenfahrzeugflotte zu ubertragenden 
Datenmenge von Fahrzeugdaten. die Informationen 
Qber den Betriebszustand und/oder die Umgebung der 
Fahrzeuge enthalten. und Positionsdaten, die Informa- 
tionen Qber die Position der Fahrzeuge In einem vorbe- 
stlmmten Koordinatensystem jeweils zu einem 
bestimmten Zeitpunkt enthalten. nach Eriassen der 
anfallenden Fahrzeug- und Positionsdaten im Fahrzeug 
fur die drahtlose Ubertragung der Fahrzeug- und Positi- 
onsdaten an einen Qbergeordneten Verkehrsrechner. 

Aus der nicht vorverOffentlichten DE 195 08 486 ist 
es bekannt, zur Ermittiung von Verkehrslage- oder Stra- 
Benzustandsdaten eine Stichprobenfahrzeugflotte zu 
venA^enden, bei der als "floating cars" bezeichnete Stich- 
probenfahrzeuge zum Beispiel Qber Funk vorbestimmte 
Fahrzeugdaten und dazugehOrige Positionsdaten an 
eine Empfangsstelle eines Qbergeordneten Verkehrs- 
rechners Qbermitteln. Mit Hilfe dieser Daten kann dann 
der ubergeordnete Verkehrsrechner anhand vorbe- 
stimmter Algorithmen die Verkehrslage ermittein oder 
zum Beispiel Ruckschlusse auf Umgebungsbedingun- 
gen wie Ndsse oder Vereisung der StraBe. Nebel etc. 
gewinnen. 

Dazu ist es zum Beispiel mOglich. kontinuierlich oder 
in vorbesttmnrrten Zeitabstanden Datensdtze, die die 
Positionsdaten der Fahrzeuge der Fahrzeugflotte und 
die entsprechenden Fahrzeugdaten aufweisen, von den 
Fahrzeugen Qber Funk an die Empfangsstelle des Qber- 
geordneten Verkehrsrechners zu Qbermitteln. Ein sol- 
ches System hat verschiedene Nachteile. Erstens hat 
ein Funknetz wie zum Beispiel ein GSM-Netz keine 
unbegrenzte Kapazitat. so daB es zu einer Uberlastung 
des Netzes kommen kann. Zweitens muB der Qberge- 
ordneten Verkehrsrechner anhand der vorbestimmten 
Algorithmen aus den empfangenen Datensdtzen die 
gewQnschten Informationen oder Vorhersagen en-ech- 
nen. Dabei wirddie Rechenlastdes Qbergeordneten Ver- 
kehrsrechners umso grOBer, je grOBer die zu 
verarbeitende Datenmenge ist Die von jedem Stichpro- 
benfahrzeug der Flotte nach einem festen Schema Qber- 
mittelten Datensdtze enthalten aber zumindestens 
teilweise momentan uberf lussige Daten, die die Rechen- 
last unn6tig erhOhen, was u. a. insbesondere dann der 
Fall ist, wenn mehrere Fahrzeuge der Stichprobenfahr- 
zeugflotte dieselbe StraBe befahren. 

Es ist Aufgabeder vorliegenden Erfindung. ein Ver- 
fahren zur Reduzierung der aus den Fahrzeugen einer 
Fahrzeugflotte an einen Qbergeordneten Verkehrsrech- 
ner zu ubertragenden Datenmenge anzugeben. ohne 
daB bei schwierigen Verkehrslagen oder StraBenzustdn- 
den ein Datendefizit auftritt. 

Geldst wird diese Aufgabe erfindungsgemaB mit 
den im Patentanspruch 1 angegebenen Merkmalen. 
Dutch die kennzeichnenden Merkmale der Unteranspru- 



che 2 bis 10 ist dieses Verfahren in vorteilhafter Weise 
wetter ausgestattbar. 

Die Erfindung sieht vor, daB den Fahrzeugen der 
Fahrzeugflotte koliektiv, oder wenn diese eine organisa- 

5 torische Einheit bilden individuell. vorgegeben wird, wel- 
che der anfallenden Fahrzeug* und Positionsdaten unter 
welchen Bedingungen an den Qbergeordneten Ver- 
kehrsrechner zu Qbertragen sind. Eine DatenQbertra- 
gung kann beispielsweise in Abh^ngigkeit von einer 

10 zurQckgelegten Wegstrecke und/oder Zeitspanne aus- 
geldst werden. Insbesondere kOnnen die Fahrzeuge 
auch eine Vorgabe darober erhalten, an welchen geo- 
graphlschen Positionen oder zu welchen Zertpunkten die 
Erfassung der anfallenden Fahrzeug- und Positionsda- 

IS ten zu erfoigen hat. Die Vorgabe erfolgt zumindest zeit- 
weise durch drahtlose Ubertragung von einer auBeitialb 
der Fahrzeuge test angeordneten Vorgabeeinrichtung. 

Hierdurch wird erreicht, daB zu jedem Zeitpunkt die 
zu Qbertragende Datenmenge an die aktuelle Vertehrs- 

20 lage, den aktuetlen StraBenzustand und die r£lumliche 
Verteilung der Fahrzeugflotte optimal angepaBt werden 
kann. Durch Vorgabe eines geographischen Positions- 
bereichs ist es beispielsweise auch mOglich. nur diejeni- 
gen Fahrzeuge zur Ubertragung ihrer Daten zu 

25 veranlassen, die sich in einem vorgegebenen geographi- 
schen Gebiet aufhalten oder eine bestimmte StraBe 
befahren. Die Ubertragung redundanter Daten wird 
dadurch nahezu vermieden. Den Fahrzeugen werden je 
nach Erfordernis verschiedene "Rollen" bei der Stichpro- 

30 benerttnahme zugewiesen; die Rollenzuwetsung erfolgt 
bei der kollektiven Vorgabe vOllig anonym, d.h. eine auf- 
wendige Identif izierung der Fahrzeuge erfolgt bei der kol- 
lektiven Vorgabe nicht. 

ZweckmdBigenAreise werden die Vorgaben der Vor- 

35 gabeeinrichtung Qber ein Mobilkommunikationsgerdt, 
insbesondere Qber Funktelefon oder Radio, an die Fahr- 
zeuge Qbermittelt. Ein Funktelefon hat den Vorteil einer 
Zweiwegekommunikation. Die Ubertragung Qber Radio 
Oder Verkehrsfunk entlastet dagegen das Funktelefon- 

40 netz und erfordert lediglich einen Dekoder fur das ohne- 
hin meist vorhandene Empfangsgerat, z.B. ein 
Autoradio. Die Funklelefonnetzbelastung, insbesondere 
bei verschiedenen Funktelefonnetzen mit kleiner Reich- 
weite, kann daruberhinaus zur Informattonsgewinnung 

45 beispielsweise hinsichtlich der Verkehrsdichte verwen- 
det werden. 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der 
Erfindung sieht vor, daB mit der Vorgabe an die Fahr- 
zeuge jeweils nur der rdumliche oder zeitliche Abstand 

so der Obertragung der Fahrzeug- und Positionsdaten 
Qbermittelt wird. Der rdumliche Oder zeitliche Abstand 
der Datenubertragung an einen Qbergeordneten Ver- 
kehrsrechner ist dabei fQr alle Fahrzeuge oder fur eine 
Fahrzeugart (LKW oder PKW) Oder fQr alle sich in einem 

55 vorgegebenen geographischen Gebiet aufhaltenden 
Fahrzeuge konstant und wird den Fahrzeugen situati- 
onsabhdngig vorgegeben. Es handelt sich hieibei um 
eine mit relativ einfachen Mittein zu erzielerde Anpas- 
sung an die aktuelle Verlehrslage, den aktuellen Stra- 
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Benzustand und/oder die rdumiiche Verteilung der 
Fahrzeugflotte. 

Zur Erzielung einer noch besseren Anpassung der 
Stichprobennahme an die aktuelle Verlehrslage und den 
aktuellen StraBenzustand ist as vorgesehen, daB mrt der 
Vorgabe an die Fahrzeuge fur bestimmte Fahrzeug- 
und/oder Positionsdaten Grenzwerte Obermittelt wer- 
den, bei deren Uber- Oder Unterschreitung eine Obertra- 
gung der Fahrzeug- und Positionsdaten erfolgt. Eine 
solche Vorgabe gibt den Fahrzeugen der Fahrzeugflotte 
die MOgticlikeit. bei Auftreten bestimmter vorgegebener 
Situattonen, die fur die Verkehrslage Oder den StraBen- 
zustand gemdB Vorgat>e relevant sind. sofort mit der 
Ubertragung der Fahrzeug- und/oder Positionsdaten an 
den ubergeordneten Verkehrsrediner zu reagieren, 
ansonsten aber das Funktelefonnetz nicht unnOtig zu 
beiasten. 

Fur eine relevante Einschgtzung der Entwicklung 
der Verkehrssituation wird durch die Erfindung vorge- 
schlagen, daB in der Vorgabe an die Fahrzeuge ein typi- 
sches Fahrprofil (z.B. Stau Oder zdhflieBender Verkehr 
Oder Stadtverkehr) Qbermittett Oder aus einem tm Fahr- 
zeug vorhandenen Bestand aktiviert wird, bei deren Vor- 
liegen jeweils eine unverzugliche Ubertragung der 
Fahrzeug- und Positionsdaten erfblgt. Dadurch wird die 
MOglichkeit geschaffen. sofort und gezielt auf spezifi- 
sche Verkehrssituationen reagieren zu kOnnen. 

Eine zusdtzliche Entlastung des Funktelefonnetzes 
wird dadurch erreicht, daB in der Vorgabe eine zeitwei- 
lige Stummschaltung von Fahrzeugen vorgesehen ist. 
Das ist besonders bei Uberlastung des Funktelefonnet- 
zes Oder aber bei sehr geringem Verkehrsaufkommen 
von Vorteil. 

Zur Vereinfachung der Datenerfassung und -aufbe- 
reitung in den Fahrzeugen wird vorgeschlagen, daB der 
Datenaustausch mit dem ubergeordneten Verkehrs- 
rechner zweckmdBigerwetse durch einen in den Fahr- 
zeugen vorgesehenen Bordcomputer gesteuert wird. 

Urn die Steuerung der Datenerfassung schnell und 
effektiv u.a. mit Verkehrsplanungen, -steuerungen und - 
prognosen verbinden zu konnen. ist es vorgesehen. daB 
die Vorgabeelnrichtung datentechnisch mit dem Qberge- 
ordneten Verkehrsrechner verbunden wird. 

SchlieBiich wird mit Vorteil vorgeschlagen, daB die 
Vorgaben individuell an die Fahrzeuge der Fahrzeug- 
flotte Obermittelt werden. wenn die Fahrzeugflotte eine 
organisatorische Einheit k)ildet» insbesondere bei Bus- 
unternehmen. Speditionen und dergieichen. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der Beschreibung eines AusfQhrungsbei- 
spiels, das in der einzigen Figur iilustriert ist. Die Figur 
zetgt schennatisch den Verlauf mehrerer StraBen und 
einer Autobahn und die Positionen der Fahrzeuge zu 
einem bestimmten Zeitpunkt. Entlang des Verlaufs der 
/\utobahnteilstrecke und der StraBenteilstrecken sind die 
Positionen der Fahrzeuge zu einem bestimmten Zeit- 
punkt in Form von schwarzen Punkten dargestellt. die 
sich in einer Verlaufsrichtung der Autobahn- und Stra- 
Benteilstrecken bewegen. Die Gesamtheit aller f=ahr- 



zeug- und Positior^aten einer Fahrzeugflotte 
beispielsweise mit funfhundert Fahrzeugen wurde 
bereits eine sehr groBe zum Beispiel in einer einer Funk- 
telefbnnetzzelle gleichzettig zu Qbertragende und von 

5 dem ubergeordneten Verkehrsrechner zu verarbeitende 
Datenmenge bedeuten. 

Ein Fahrzeug einer Stichprobenf lotte weist in dem 
Fahrzeug installierte Sensoren. die kontinuierlich verdn- 
derliche ZustandsgrOBen wie z. B. die Geschwindigkeit. 

10 die Motordrehzahl, die AuBentemperatur, die Luftfeuch- 
tigkeitetc. eriassen. auf. Das Fahrzeug weist weiter Sen- 
soren auf, die diskrete ZustandsgrOBen, wie z. B. die 
Stellung verschiedener Schatter (Scheibenwischer. 
Licht. Nebellicht, Heckscheibenheizung. etc.) erfassen. 

15 Das Fahrzeug ist weiterhin mit Vorrichtungen ausgestat- 
tet, die den Betrieb von aktiven Vorrichtungen (Aktoren) 
wie z. B. des Airt>ags. des Unfolldatenschreibers (UDS), 
des Antiblockiersystems (ABS), der Antriebsschlupfre- 
gelung (ASR), etc. in dem Fahrzeug, anzeigen. AuBer- 

20 dem besitzt das Fahrzeug als 
Positionsbestimmungssystem z.B. einen GPS-EmpfSn- 
ger (GPS gleich Global Positioning System) als Pdsiti- 
onsbestimmungsvorrichtung. Der GPS-Empf anger 
erzeugt fortlaufend in vort>estimmten Zeitabstdnden 

25 Positionsdaten, die die momentane Position (Ldnge, 
Breite, Zeit) des Fahrzeuge in einem vorbestimmten 
Kbordinatensystem (L^ngengrade. Breitengrade) ent- 
hdlt. Die von den Sensoren und den Vorrichtungen zum 
Anzeigen des Betriebsder Aktoren erzeugten Daten k>il- 

30 den die Fahrzeugdaten, aus denen ein ubergeordneter 
Verkehrsrechner oder ein System von dezentral ange- 
ordneten Rechnern in Verbindung mit den entsprechen- 
den Positionsdaten (einschlieBlich der zugeordneten 
Zeitdaten) Informationen oder Vorhersagen uber die Ver- 

35 kehrsiage und den StraBenzustand en^echnen kann. 

Zur Datenerfassung und -voraufbereitung ist in den 
Fahrzeugen ein Bordcomputer installiert. Der Bordcom- 
puter steuert und ubenwacht zusStzlich die Datenuber- 
tragung an den ubergeordneten Verkehrsrechner. die 

40 uber ein Funktelefonnetz stattf tndet. Mittels eines Radio- 
empfdngers. der mit einem entsprechenden Decoder 
ausgerOstet ist, empf angt der Bordcomputer die ja^veili- 
gen Vorgaben des ubergeordneten Verkehrsrechners. 
Alternativ ist es dem ubergeordneten Verkehrsrechner 

45 jederzeit n^Oglich, die Vorgaben Qber Funktelefon an die 
Fahrzeuge der Fahrzeugflotte kollektiv oder individuell 
zu ubermtttein; individuell insbesondere dann, wenn die 
Fahrzeugf btte eine organisatorische Einheit bildet, was 
z.B. bei Busunternehmen, Speditionen und dergieichen 

so der Fall ist. 

Die Vorgat>en an die Fahrzeuge enthalten im 
wesentiichen Instruktionen daruber. welche der anfallen- 
den Fahrzeug- und Positionsdaten an den ubergeordne- 
ten Verkehrsrechner zu Obertragen sind, und zwar nach 

55 welchen zurQckgelegten Wegstrecken und/oder Zeit- 
spannen. Die Vorgabe einer maximalen Zeitspanne ist 
fur die FSlle vorgesehen. in denen aufgrund eines Staus 
und bei Ausfall eines Fahrzeugs die vorgegebene Weg- 
strecke erst nach sehr langer Zeit bzw. nicht zuruckge- 
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legt wird. In speziellen Situationen wird den Fahrzeugen 
vorgegeben, an welchen geographischen Positionen, in 
welchen geographischen Bereichen oder zu welchen 
Zeitpunkten die Erfassung der anfallenden Fahrzeug- 
und Positionsdaten und/oder die Obertragung der Daten 
an den ubergeordneten Verkehrsrechner zu erfolgen 
hat. Zur weiteren Reduzierung der an den ubergeordne- 
ten Verkehrsrechner zu Qbertragenden Datenmengen 
konnen die Vorgaben auch besondere Bedingungen 
(z.B. nur bestlmmte Fahrzeugarten wie LKW oder PKW, 
nur Fahrzeuge mit Zielf uhrungssystem oder bestimmten 
anderen technischen Ausstattungen) enthalten, so daB 
nur bei Vorliegen dieser Bedingungen im jeweiiigen 
Fahrzeug. eine Datenubertragung an den ubergeordne- 
ten Verkehrsrechner erfolgt, was anhand der im Fahr- 
zeug erfaBten Daten vom Bordcomputerkontroliiert wird. 

Bei Anderung der Verkehrssituation auf einer StraBe 
Oder in einem bestimmten geographischen Gebiet k6n- 
nen die Vorgaben an die Fahrzeuge dahingehend veran- 
dert werden, daB nur die Fahrzeuge auf dieser StraBe 
Oder in diesem Gebiet ihre Daten an den ubergeordne- 
ten Verkehrsrechner Qbermitteln. so daB eine dynami- 
sche Anpassung der ubertragenen Datenmenge an die 
Erfordernisse der Verkehrserfassung m6glich ist und 
gleichzeitig das Funktelefonnetz so wenig wie mdglich 
belastet wird. 

Wenn in der Figur der Fahrzeugverkehr auf der 
StraBe. auf der sich die Fahrzeuge F12 - F15 befinden. 
keine Besonderheiten aufweist, so daB die Daten dieser 
vier Fahrzeuge alle innerhalb eines schmalen Toleranz- 
bandes liegen und folglich im Rahmen der vorgegebe- 
nen Genauigkeit als gleich anzusehen sind. wird die 
Vorgabe fOr diese vier Fahrzeuge so aussehen. daB nur 
die Positionsdaten in relativ groBen Zeitabstanden an 
den Qbergeordneten Verkehrsrechner zu Qbermitteln 
sind. Die Fahrzeuge werden mit der Vorgabe auBerdem 
Grenzwerte beispielsweise fur die mittlere Geschwindig- 
keit sowie fur die mittlere Schwankungsbreite der mittle- 
ren Geschwindigkelt ubermittelt bekommen. bei deren 
Ober- Oder Unterschreitung eine sofortige Obertragung 
der Fahrzeug- und Positionsdaten an den ubergeordne- 
ten Verkehrsrechner zu erfolgen hat. Damit ist abgesi- 
chert. daB bei Vorliegen entsprechender Bedingungen 
der ubergeordneten Verkehrsrechner informiert und 
sofbrt mit den entsprechenden Daten versorgt wird, die 
Datenubermitttung an den ubergeordneten Verkehrs- 
rechner ansonsten aber nur in vorgegebenen relativ gro- 
Ben Zeitabstdnden erfolgt. Das Funktelefonnetz wird 
dadurch nur so wenig wie mOglich belastet. 

Bei etnem Unfall auf der Autobahn zwischen den 
Fahrzeugen F3 und F4 kann der ubergeordneten Ver- 
kehrsrechner die Fahrzeuge F1 bis F3 mittels Vorgabe 
auffordern, in sehr kurzen Zeitabstanden bestimmte 
Fahrzeug- und Positionsdaten zu Qbermitteln. wdhrend 
die Vorgaben der Fahrzeuge F4 bis F7 zundchst keine 
Anderung erfahren. Die durch den Unfall verursachte 
hohe Datendichte kann den ubergeordneten Verkehrs- 
rechner uberlasten, wenn gemdB ihrer Vorgabe die Fahr- 
zeuge F12 bis F14 ihre Daten zu diesem Zeitpunkt 



ebenlalls Qbertragen wollen. Um das zu verhindern, 
kann der Qbergeordneten Verkehrsrechner in einem sol- 
chen Fall die Fahrzeuge F12 bis F14durch eine entspre- 
chende Vorgabe zeitweilig stummschalten. d.h. jegliche 

5 Datenubermittiung an den ubergeordneten Verkehrs- 
rechner unterbinden. Die differenzierte Ansprechen 
eines Teils der Fahrzeuge (F12 bis F14) erfolgt hierbei 
nicht durch individuelle Ansprache der einzetnen Fahr- 
zeuge beispielsweise mittels Funktelefon, sondem 

10 dadurch, daB die kollektiven Vorgaben Bedingungen 
enthalten, durch welche ein Teil der Fahrzeuge (F 12 bis 
F14) zum zeitweiligen Unterlassen der Datenubermitt- 
iung an den Qbergeordneten Verkehrsrechner angewie- 
sen wird. 

75 Durch diese dynamische Anpassung der Vorgaben 
an unterschiedlichste Verkehrssituationen und StraBen- 
verhSltnisse kann der InformationsfluB an den Qberge- 
ordneten Verkehrsrechner optimiert und damit die 
Belastung des Funktelefbnnetzes minimiert werden. 

20 Die Vorgaben werden vom Qbergeordneten Ver- 
kehrsrechner an eine Vorgabeeinrichtung Qbergeben 
und von der Vorgabeeinrichtung uber Radio an die Fahr- 
zeuge Qbertragen. Eine Quittierung des Eingangs der 
Vorgaben durch die Fahrzeuge ist im Regelfall nicht vor- 

25 gesehen. stellt aber eine magliche Variante dar. bei- 
spielsweise in Gebieten mit schlechten 
Empfangsbedingungen. Die Vorgabeeinrichtung ist 
auBerhalb der Fahrzeuge test angeordnet und daten- 
technisch direkt mit dem Qbergeordneten Verkehrsrech- 

30 ner verbunden. 

Der Empfang der von der Vorgabeeinrichtung aus- 
gestrahlten Vorgaben erfolgt uber das in den Fahrzeu- 
gen vorhandene Radioempfangsgerdt. wobei der 
integrierte Dekoder die Vorgaben aus den Empfangssi- 

35 gnalen herausfiltert. Von dem Radioempfangsgerdt wer- 
den die Vorgaben uber den im Fahrzeug installierten 
Datenbus dem Bordcomputer Qbergeben. 

Der Bordcomputer uberprQft stdndig anhand der 
ubermittelten Vorgaben, ob die zwischengespeicherten 

40 Fahrzeug- und Positionsdaten an den Qk>ergeordneten 
Verkehrsrechner ubermittelt werden mussen. Im Spei- 
cher des Bordcomputers werden die Fahrzeugdaten 
jeweils einem Datensatz bestehend aus Zeit- und Posi- 
tionsdaten zugeordnet. Die Positionsdaten werden auf 

46 Anforderung des Bordcomputers vom GPS - Empfanger 
unmrttelbar zur Verfugung gestellt und im Speicher des 
Bordcomputers abgelegt. Treffen die in den Vorgaben 
gemachten Vorrausetzungen zu, stellt der Bordcompu- 
ter Qber Funktelefon die datentechnische Vert>indung 

so zum Qbergeordneten Verkehrsrechner her und Qbergibt 
nachetnander die in der Vorgabe angeforderten Daten- 
sdtze. Je nach Vorgabe erfolgt eine Aufbereitung der 
Daten bereits durch den Bordcomputer. So kann auf- 
grund der Positionsdaten beispielsweise die StraBe 

55 bestimmt werden. auf der sk:h das Fahrzeug gerade 
befindet. 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zur Reduzierung einer aus Fahrzeugen 
einer Fahrzeugflotte, insbesondere einer Stichpro- 
benfahrzeugflotle zu ubertragenden Datenmenge 
von Fahrzeugdaten. die Informationen uber den 
Betriebszustand und/oder die Umgebung der Fahr- 
zeuge enthalten, und Positionsdaten. die Informa- 
tionen Ober die Position der Fahrzeuge in einem 
vorbestimmten Koordinatensystemjeweilszu einem 
bestimmten Zeitpunkt enthalten. nach Erfassen der 
anfallenden Fahrzeug- und Positionsdaten im Fahr- 
zeug for die drahtlose Obertragung der Fahrzeug- 
und Positionsdaten an einen Obergeordneten Ver- 
kehrsrechner, 

dadurch gekennzeichnet, 

da(3 den Fahrzeugen der Fahrzeugflotte vorgege- 
ben wird, welche der anfallenden Fahrzeug- und 
Positionsdaten unter welchen Bedingungen an den 
Obergeordneten Verkehrsrechner zu ubertragen 
sind, 

und daB die Vorgaben von einer auBerhalb der Fahr- 
zeuge fest angeordneten Vorgabeeinrichtung draht- 
los beeinfiuBbar sind. 

2. Verlahren nach Anspruch 1 . 

daB die Vorged^en Angaben darOber enlhalten. an 
welchen geographischen Positionen und/oder zu 
welchen Zeitpunkten und/oder nach welchen 
zuruckgelegten Wegstrecken und/oder bei Eintritt 
welcher Ereignisse eine Datenubertragung erfotgen 
soil. 



7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6. 
dadurch gekennzeichnet. 

daB in der Vorgabe an die Fahrzeuge ein Fahrprofil 
als Vergleichsmuster Qbermrttelt wird. bei dessen 
5 Vorliegen eine Obertragung der Fahrzeug- und Posi- 
tionsdaten erfolgt. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet. 

10 daB in der Vorgabe eine zeitweilige Stummschal- 
tung von Fahrzeugen vorgesehen ist. 

9- Verfahren nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
75 daB die Datenerfassung und -aufbereitung in den 
Fahrzeugen und der Datenaustausch mit dem Ober- 
geordneten Verkehrsrechner durch einen Bordcom- 
puter gesteuert wird. 

20 10. Verfahren nach Anspruch 9. 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vorgabeeinrichtung datentechnisch mit dem 
Obergeordneten Verkehrsrechner vert>unden ist. 
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Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vorgaben individuell an die Fahrzeuge der 
Fahrzeugflotte Qberrrdttelt werden. wenn die Fahr- 
zeugflotte eine organisatorische Einheit bildet. 



Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet. 

daB die Vorgaben Qber ein Funktelefon an die ein- 
zelnen Fahrzeuge ubermittelt werden. 
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Verlahren nach Anspruch 1 Oder 2, 
daB die Vorgaben uber ein Mobilkommunikatbnsge- 
rat, insbesondere Verkehrsfunk, an die Fahrzeuge 
Qbermittelt werden. 
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5. Verlahren nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, 

daB mit der Vorgabe an die Fahrzeuge jeweils der 
raumliche oder zeitliche Abstand fur die regelms- 
Bige Obertragung der Fahrzeug- und Positionsdaten 
ubermittelt wird. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB mit der Vorgabe an die Fahrzeuge fur bestimmte 
Fahrzeug- und/oder Positionsdaten Grenzwerte 
ubermittelt werden. bei deren Ober- oder Unter- 
schreitung eine Obertragung der Fahrzeug- und 
Positionsdaten erfolgt. 
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